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INTREBARI

intrebare a b c
Cunoscand greutatea autovehiculului, Ga,
ampatamentul acestuia, L, si pozitia
centrului de greutate intre puntile acestuia G —EG G —BG G —EG
(b-fata de puntea din fata si c-fata din puntea 1= a 1738 1= a
din spate), repartitia greutatii pe puntea din
fata, G, este:
Daca, prin cantarire, se determina greutatea
ce revine puniii din fata, Gi, si, respectiv,
greutatea ce revine puntii din spate, Go, bo_ G2 boC2| bSOl
pozitia centrului de greutate al unui G +G, G, Gy

autovehicul fatd de puntea din fata (cota b)
este:

Inaltimea centrului de greutate al unui
autovehicul, fata de planul de sprijin, se
determina prin:

asezarea autovehiculului intr-o pozitie
inclinata, avand rotile din fata sau din
spate pe platforma unui cantar

asezarea autovehiculului in pozitie
orizontala, avand rotile din spate
pe platforma unui cantar

doar prin asezarea autovehiculului
ntr-o pozitie inclinata

Daca P este puterea furnizatda de motorul
unui autovehicul, iar 77, este randamentul
total al transmisiei acestuia, puterea P,

care ajunge la rotile motoare ale
autovehiculului este data de relatia:

Pr=P/ln

Pr':nt/P

P =nP

Rezistenta la rulare este o for{a prezenta:

numai in regim de franare

din primul moment al rotirii rotilor

numai la deplasarea cu viteze

autovehiculului mari

Studiul echilibrului rotii motoare a unui

. . F=F+R F=R -F FF=F -R
autovehicul conduce la relatja: toore ttorr ttre
Put_erea _consumata pentru invingerea P. =R, dv P =RV P =Fv
rezistentei la rulare este: dt
Put_erea consumata pentru invingerea P, = RV P, =R, dv P, = Fv
rezistentei aerului este: dt
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intrebare a b c
9. Putereal consumatd sau § primitd de P, =tmyvsina P, =G,vcosa P, =£G,vsina
autovehicul la rularea pe panta este:
10. Puterea necesara la demaraj pentru viteza e dv B 2 dv
de deplasare v a unui autovehicul este: Fy =dm, prad Fy =MV Fy =My prad
11 Rezistenta totala la finaintare a unui
' autovehicul, la deplasarea acestuia cu R =Rr +Rp +Ry —Ry Re=Rr +Rp +Ry + Ry R =R, +Ry, +Ry
viteza constant este data de relatia:
12. Coeficientul de aderenta se determina cu
eintin ! 0=X12, 0= X o ! Zy 0=F1Z,
Relatia
i dv . . . . e . .
13. F. = fG, cosa+ G, sina + KAV? +dm, — Ecuatia de miscare a unui autovehicul Bilantul energgtlc al unui Ecuatia de ech|||brg static al unui
dt autovehicul autovehicul
reprezinta:
Raportul de transmitere al angrenajului i T e T O - T,
14. principal al unui autovehicul este dat de ip = mn_T ip = max__T i = max__T
relatia: Vmax “lev tr max Ymin “lev tr max Vmax “lev tr max
15. Valoarea raportului de transmitere Tn prima . om Ty . om Iy . Omax
treapta a cutiei de viteze este: levi= lev1= lev1=
10V1 min loV1 max 10V1 min
Relatia
16. —sm, dv = Fy, + G, cosa + G, sin o + KAV2 Bilantul energet|cAaI unui autovehicul Ecuatia .de migcare a Ecuatia de ech|I|brg static al unui
dt franat autovehiculului franat autovehicul
reprezinta:
17 Expresia momentului de frAnare maxim, pe
: care il poate prelua roata, in absenta fortelor Mt max =Zefg (¢ F) Mt max = Zrmax (= T) Mt max =ZeTg (0+T)
laterale, este:
18 Consumul specific de combustibil (Tn g/kwh) Q Q Q
' al motorului unui autovehicul se determina Co =1 Ce =1000-N Ce =1000-1
cu relatja: P L P
Pentru un autovehicul care executa un viraj
19. cu raza R cu viteza redusa, unghiul mediu al 52 R S—L/R 5= R
rotilor din fatd (unghiul Ackerman) este dat T L+B/2 a T L=-B/2
de relatia:
Pierderea stabilitatii transversale poate ) . A
20. avea loc prin rasturnare sau alunecare In viraj sau pe un drum inclinat In panta sau pe un drum inclinat | In viraj sau pe un drum inclinat

laterala, atunci cand autovehiculul se

deplaseaza:

longitudinal

transversal

transversal
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intrebare a b c
21 Conditia pentru ca alunecarea laterala a
' unui autovehicul trebuie sa aiba loc Tnaintea o> B/2hg b <B/2hg ¢ <L/2hy
rasturnarii transversale este:
22 La sistemul de directie, geometria
' Ackerman este bine aproximata de Trapezoidal Paralelogram Dreptunghiular
mecanismul:
23. Ungh|u|_ de, fuga. (ungl_wlul .de mplmare Readucerea efortului la manevrarea Mentinerea rotilor de directie in | Readucerea rotilor de directie in
longitudinala a pivotului) si unghiul de . . L o . e e
o < . . i mecanismului de directie pozitia de virare pozitia de mers rectiliniu
inclinare transversala a pivotului au ca rol:
24. In gene_ral, t|pur_|.le de suspensii pentru Punti a_rtlculate si suspensii Puntl_ rigide si suspensii Punti motoare si punti nemotoare
autovehicule pot fi: independente independente
25. Tipurile de baza privind constructia pneurilor o e o o
pentru autovehicule sunt; Radial si diagonal Tangential si diagonal Tangential si longitudinal
26. . . . - coeficient de asimetrie negativ si coeficient de asimetrie negativ si | coeficient de asimetrie pozitiv si
Ciclul oscilant este caracterizat prin: ; . S . . L2 . : L
tensiune medie nula tensiune medie pozitiva tensiune medie pozitiva
Calculul pieselor autovehiculului se face pe
27. baza rezistentei in exploatare pe baza o o o
curbei lui Wohler in care rezistenta la max t N
oboseala este notata cu:
o8 In calculul arborelui ambreiajului mecanic,
' pentru a tine cont si de incovoiere, se 20% 30% 40%
majoreaza momentul motor cu:
29. Avantajele ambreiajelor hidraulice sunt: demaraj lin si o duratq dfa cuplare- demaraj lin si gabarit redus durata de puplarg-decuplare mica
decuplare mica si gabarit redus
30. Ambreiajele hidraulice nu se utilizeaza X - . .
.. oo planetare in trepte nici una din variante
pentru cutiile de viteza:
Daca in constructia cutiei de viteze se cuplarea treptelor cu
31. ; . ‘o . .= . . . : : cuplarea treptelor cu mufe de
doreste obtinerea unei cuplari rapide, fara|cuplarea treptelor cu ambreiaje multi-disc sincronizatoare conice cu cunlare simole
socuri, se va alege: presiune constanta P P
Daca in constructia cutiei de viteze se . . . N
32. ; . e : . . - o cutie de viteze progresiva sau in . . -
doreste obtinerea unei variatii a raportului 0 cutie de viteze in trepte trepte o cutie de viteze progresiva
de transmitere discontinua, se va alege: P
33. La construirea cutiilor de viteze planetare se . . . . . - . oA
Utilizeaza: cuplaje cu sincronizatoare ambreiaje mono-disc ambreiaje cu actionare intarziata
. < . axele unor arbori executa o
34. - . . axele unor arbori executa o miscare de . T . S .
La cutiile de viteze planetare: S o7 arborii au axa geometrica fixa miscare de revolutie Tn jurul unui
translatie in jurul unui ax ’ ax
35. Cutiile de viteze cu trei arbori se utilizeaza la

solutiile constructive:

motor fata - punte activa fata

motor fatd - punte activa spate

motor spate - punte activa spate
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intrebare a b c
36. La o cutie de viteze cu doi arbori carterul . . . diferentialul si transmisia
) diferentjalul transmisia principala LY
este comun cu: principala
37. In calculul angrenajelor unei cutii de viteze - . modulul si unghiul de inclinare al | distanta dintre axe si unghiul de
N < . modulul si distanta dintre axe - D -
se pastreaza constante: ’ dintilor inclinare al dintilor
38. La construirea cutiilor de viteze planetare se . , . :
. . : L cu axe mobile cu axe fixe paralele cu axe fixe perpendiculare
utilizeaza angrenajele de tip:
39. La construirea cutiilor de viteze planetare se . . . - . oA - .
Utilizeaza: cuplaje cu sincronizatoare ambreiaje cu actionare intarziata ambreiaje mono-disc
20 Functionarea cu eficienta maxima a
' motorului de automobil este posibila prin| mecanice in trepte cu arbori cu axe fixe planetare continue sau progresive
utilizarea unor cutii de viteze
41. Care este cauza modificarilor periodice ale|dispunerea mecanismului de directie fata|divergenta cercurilor de oscilatie a| construirea arborelui transmisiei
directiei in cazul suspensiei dependente? de puntea din fata bratului fuzetei din mai multe bucéti
42. Din ce materiale se construiesc pastilele I - - L
" N . o . - antifrictiune de frictiune cu elasticitate ridicata
utilizate in articulatiile sistemelor de directie: ’ '
43. In cazul carui tip de frana sabotii executa A - . R . . R : .
L P ’ frane cu saboti articulati frane cu saboti exteriori frane cu saboti flotanti
miscari compuse ’ ’ ’ ’ ’
44, R . . . . . . Co C :
Franele cu tambur tip duplex contin: doi saboti secundari doi saboti primari un sabot interior si unul exterior
45. In cazul franelor cu tambur si saboti interiori . : . . .
e T . numai pe sabotul primar pe ambii saboti numai pe sabotul secundar
fortele de frecare amplifica forta de apasare: ’
46 Care din urmatoarele tipuri de sisteme de
' suspensie asigura modificarea rigiditatii in suspensiile cu arcuri elicoidale suspensiile cu arcuri pneumatice suspensiile cu arcuri lamelare
timp real:
47. Amortizoarele transforma energia cinetica T . - . -
in: energie cinetica energie potentiala energie termica
48 Cum trebuie sa fie rigiditatea suspensiei
' puntii din fatd comparativ cu cea a puntii din mai mica egala mai mica
Spate?
Amestecul carburant din cilindrul motor este Qe . . o . . Combustibil fin pulverizat, gaze
49, - Combustibil fin pulverizat si gaze arse de| Combustibil fin pulverizat si aer np zat. g
format din: . ) arse de la ciclul anterior si aer
la ciclul anterior proaspat
proaspat
. . . Este un regim de suprasarcina, la | Este un regim de suprasarcina, la
: . . Este un regim de sarcina plina, la care . . . i
Regimul de putere maxima al m.a.i. . . . care m.a.i. poate functiona o care m.a.i. poate functiona o
50. m.a.i. poate functiona o perioada lunga

de timp, in conditii de reglaj optime, cu
realizarea puterii maxime posibile.

perioada redusa de timp, in
conditii de reglaj optime, cu
realizarea puterii maxime posibile.

perioada lunga de timp, cu
realizarea puterii maxime posibile
si a regimului cel mai economic.

4/14




intrebare a b c
51. Gradul de umplere al m.a.i. variaza in| Scade la cresterea turatiei si scaderea Nu este influentat de variatia Creste la cresterea turatiei si
sensul: sarcinii turatiei ci doar a sarcinii scaderea sarcinii
Cifra octanica (CO) a combustibilului este o . Rezistenta la arderea cu detonatie
52. . o Temperatura de aprindere a : . o T
proprietate care reprezinta: R, Puterea calorica a acestuia a combustibilului si calitatea
combustibilului .
acestuia
Supralimentarea m.a.i. se realizeaza prin: Cresterea presiunii medii efective
Marirea numarului de cilindri, a - . a ciclului de functionare, crestere
53. . - o . Cresterea turatiei nominale . : .
diametrului cilindrului si/sau a cursei . . . realizata prin comprimarea
. : respectiv maxime de functionare ; - :
pistonului incarcaturii proaspete in
compresorul de supraalimentare
Cifra cetanica (CC) a combustibilului este o . Usurinta autoaprinderii
54. . L Temperatura de autoaprindere a . . PR
proprietate care exprima: s Puterea calorica a acestuia combustibilului si calitatea
combustibilului ;
acestuia
Pentru m.a.s. sistemul de aprindere < B scade odata cu cresterea -
s i L B creste odatd cu cresterea av,s B scade odatd cu cresterea
trebuie sa realizeze o lege optima pentru av,s turatiei, pentru sarcin av,s
producerea scanteii, de forma:| turatiei, pentru sarcind constanta constanté respectiv turatiei pentru sarcind constanta
55. Bav.s =Bavs (n,sarcina).  Aceasta lege respectiv g, ¢ scade odata cu ' . Bav,s respectiv B, ¢ scade odatad cu
. 9 . - . creste odatd cu cresterea - .
trebuie sa respecte: cresterea sarcinii la turatie constanta, - : cresterea sarcinii la turatie
- . e sarcinii la turatie constanta, <
urmarind asfel evitarea aparitiei o ; o constanta, urmarind asfel
. urmarind asfel evitarea aparitiei . e -
detonatiei L evitarea aparitiei detonatiei
detonatiei
Marimile efective: puterea, consumul : n .
o - . o P[W]=i-z-— pe-Vs:
specific de combustibil, presiunea medie si 60
. .. : . Q_y . o . _ Ch .
randamentul se determina cu relatiile R W]=i-Ton.py Ve Co[kg/(KWeh)] =i [R[W]=i-on-pe Ve Ce[ ka/(KWeh)] =" ce [ kg /(kWeh)]=Shs
56. 60 Ch QiY P
pe[N/mz}: Vi ;ne:3600~Qi' _3600-c, : pe[N/mz}:Lec ne:3600.in:3600 pe[N/mz]=%,
Lec Ch - Fe Pe Vi chR  CR s
n, —3600-R. _ 3600
e e
Ch-Q O
57 Caracteristica exterioara a unui m.a.i. de|Caracteristica limita de turatie, stabilita la| Caracteristica de turatie la sarcina|Caracteristica de turatie la sarcina
' automobil, reprezinta: sarcina totala, in conditii de reglaje totala, la care m.a.i. poate plina, caracteristica care contine si
optime ale motorului. functiona continuu, fara restrictii. regimul nominal.
58. Randamentul mecanic al m.a.i. este egal cu: . P Mo P Me G . R _Me P _me_Gi . R Mo _pomi G
TROM o g R OM g m G ™R M P Me G
Cresterea intensitatii detonatiei (in cazul . . Scaderea raportului de Cresterea raportului de
- . Cresterea raportului de comprimare, a : L . -
59. arderii cu detonatie) pentru m.a.s. este comprimare, cresterea sarcinii si | comprimare, a sarcinii, reducerea

favorizata de:

sarcinii, a avansului la producerea
scanteii si scaderea CO

a avansului la producerea scanteii
si cresterea CO

avansului la producerea scanteii si
cresterea CO
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a

c

Cantitatile de incarcatura proaspata admisa
in cilindrul motor, respectiv de amestec din

1
Nad = Ceiclu [ + M—O]

Nad = Ceiclu * A+ Lo

Nad = Ceicly (Hcomb + 7‘I-O)

60. o ; .
cilindru motor la sfarsitul umplerii, comb
exprimate in kmoli pentru m.a.i. cu formare Nam = el [7%%](1%) Nam = Ceila A+ Lo (L+77 ) Nam = Ceiclu (Meomb + o ) (1+ 7y )
interioara a amestecului sunt: Heomb
Perioadele arderii  din  m.a.i. sunt , , Faza de intarziere la declansarea
. . . . Faza de intarziere la declansarea N ;
urmatoarele in ordinea precizata: . . . oo - | arderii (in cazul m.a.s.) respectiv
Faza de intarziere la declansarea arderii | arderii (in cazul m.a.s.) respectiv y , ‘
i . . . . . perioada de intarziere la
(in cazul m.a.s.) respectiv perioada de perioada de intarziere la X : )
: . ; : X . . autoaprindere (in cazul m.a.c.);
61. intarziere la autoaprindere (in cazul autoaprindere (in cazul m.a.c.); . S ;
} . SR . " Perioada arderii rapide; Perioada
m.a.c.); Perioada arderii rapide cu Perioada arderii moderate, cu -
! S - . . L arderii moderate cu fazal a
atingerea presiunii si temperaturii faza | a atingerii presiunii si . - i ) :
ey ! " - . . atingerii presiunii maxime si faza a
maxime; Perioada arderii lente temperaturii maxime si faza a-1l-a . n
. . Il-a cu atingerea temperaturii
perioada arderii lente :
maxime
Pentru m.a.c. sistemul de injectie, trebuie Bav,inj scade odata cu
sa realizeze o lege ~optima pentru creste odatd cu cresterea Bav,inj scade odata cu crestere;l turatiei pentru sarcina
producerea avansului la injectie, de forma: Bav,inj . . N per
. - L oo < cresterea turatiei pentru sarcina constanta, respectiv B, ini
62. Bav.ini =Bav.inj (N,sarcina). Aceasta lege| turatiei pentru sarcina constanta, N . av,inj
av,inj = Pav,inj \h . < constanta, respectiv g, i -
L . respectiv g_ . . creste odata cu av,inj scade odata cu cresterea
trebuie sa respecte: av, inj < o )
L . creste odata cu cresterea sarcinii la turatie constanta,
cresterea sarcinii la turatie constanta - : . ; o
sarcinii la turatie constanta urmarind asfel evitarea aparitiei
detonatiei
Tendinta de detonatie la m.a.s. poate fi Reducerea avansului la aprindere, Scaderea CO a benzinei,
63. redusa (eliminata) prin: Scaderea CO a benzinei si cresterea cresterea CO a benzinei si scaderea raportului de
raportului de comprimare eventuala scadere a raportului de [comprimare si cresterea avansului
comprimare la aprindere
64. Forta de presiune a gazelor se determina cu F_T D2 T D2 F_T- D? N
relatia: p="1 Pg =2 (Pg -Pk) P (Pg +Pi)
65 o . Mp = Mpist + Msegm + Mbolt +M biela
: Masa grupei piston este egala cu: Mp = Mpist + Msegm + Mbolt Mp = Mpist+ Msegm trans|
< - < o placa circulara incastraté pe o bara incastrata incarcata cu
o placa circulara rezemata pe contur o - L - )
66. . . N . . - < contur incarcaté cu o sarcina forta de presiune a gazelor si cu
Capul de piston este: incarcata cu o sarcina concentrata data . o - : . A
: : N : uniform distribuita data de forta de inertie a maselor in
de forta de inertie a maselor in translatie ) :
presiunea gazelor translatie
67. Pistoanele motoarelor rapide se fabrica aliaj de aluminiu otel inox

din:

plastic rezistent
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intrebare a b c
Presiunea  bolfului asupra  umerilor E
pistonului este: pu = < Pua pu = < Pua 2F
68. unde: do — diametrul boltului, l. — lungimea 2dy 1, dy 1, Pu= do | < Pua
umerilor, F — se determina din calculul b u
dinamic
69. Boltul pistonului este solicitat la: incovoiere gi forfecare incovoiere gi rasucire intindere si incovoiere
Verificarea la ovalizare a bolfului de face in
70 cazul: dip diy diy
' ' - I : as= =05 as= <04 as= >0,6
unde: dib — diametrul interior al boltului, deb — d d d
. : : eb eb eb
diametrul exterior al boltului
un element elastic care se un element elastic care se
71 un element rigid care se monteaza in | monteaza in spatele segmentului | monteaza in spatele segmentului
' Expandorul este: locul segmentului de ungere, micgsorand de ungere, marind astfel de ungere, impiedicand rotirea
astfel presiunea uleiului Tn canal presiunea cu care segmentul segmentului in canal
apasa oglinda cilindrului
7 compresiune de forta: Fc=Fg+Fi= forfecare de forta Fr = mR . . n-D?
' Corpul bielei este solicitat la: n-D? ) w2(1+A) incovoiere de forta F =
(pgmax - pcarter) -miR w (1+)\)
4 (pgmax - pcaner)
73. Modul de rezistenta la incovoiere al fusului Wi = n-d? Wy == n-(df—dfi) Wi = m-(df —df)
maneton este: LT3 - 32d, L= 16
Tensiunea redusa data de solicitarea
74, o e ; 2 2 2 2 2 2
Zt;gpusa incovoiere — rasucire a unui fus Gred =\/0F —41° <o, Gy =40, +1° <o, Ored =4/0; + 41° <o,
75. Segmentii de compresie se fabrica din: fonta cenusie otel inox ceramica
76. Temperatura ridicatd in dreptul primului rotirea segmentl_JIw in canal si transformarea uleiului in lacuri si rotirea segmentului in canal si
micsoreaza capacitatea portanta a . : : a
canal de segment produce uleiului blocarea segmentului imbunatatirea ungerii
77. Forta N aplica pistonul pe cilindru . . . “ . . momentul de rasturnare a
A . bascularea pistonului miscarea transversala a pistonului . .
producand: pistonului
segmentul sa se aseze perfect
. . . « A . cu suprafata laterala pe oglinda segmentul sa faca un contact
Cerinta fundamentalda pentru realizarea| segmentul sa se aseze strans pe piston - D « . . .
78. cilindrului si cu suprafetele cat mai bun cu pistonul si

etansarii este ca:

si cu suprafetele frontale pe flanurile
superior si inferior ale canalului din piston

frontale pe flanurile superior si
inferior ale canalului din piston

cilindrul
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a

b

c

Compresmetrul este utilizat pentru:

Verificarea gradului de etanseitate

Verificarea gradului de etanseitate

79. Verificarea gradului de etanseitate al . . g :
al grupului piston-segmenti- al grupului piston-segmenti-
supapelor. . - )
cilindru. cilindru si al supapelor.
Schimbarea cu zgomot a treptelor CV se o . Uzurii avansate a
i L . Defectarii dipozitivului de . . ;
80. datoreaza: Uzurii pinioanelor CV si defectarea - o sincronizatoarelor si/sau defecte
) " , . zavorare, uzurii avansate a . . .
dispozitivului de fixare a treptelor. . ale discului de presiune a
rulmentilor CV. A
ambreiajului.
Zgomotul datorat uzurii excesive a grupului| Se aude distinct la turatii joase si este . L
. - ) ; ~ ) Se aude distinct la turatii mai - .
piston - cilindru: intens cand motorul este rece; este un - . . A Se produce la modificarea rapida
81. . . ridicate si este intens cand A
zgomot sec si dur si se atenueaza pe o a turatiei; Tnceteaza brusc la
- motorul este rece; dispare cand | . . ; :
masura ce motorul se Incalzeste, fara A intreruperea aprinderii motorului.
- . motorul se incalzeste.
insa sa dispara complet.
Fumul alb la motorul diesel indica: Motor prea rece, deteriorarea | Sarcina ridicata si turatii medii ori
82. Avansul la injectie prea mic si debitul garniturii de chiulasa, sistem de |acul injectorului blocat pe deschis
maxim al pompei de injectie prea ridicat. | racire defect (termostat blocat pe | ori cursa acului injectorului prea
deschis), apa in motorina. mare.
Punerea la punct a distributiei presupune|Sincronizarea miscarii arborelui cotit cu a
montarea curelei (lantului) de distributie| arborelui (arborilor) distributiei in asa fel
astfel incat sa se realizeze: incat sa se realizeze fazele stabilite ale | Alinierea reperelor de pe rotile - .
MR i . . Alinierea reperelor de pe rotile
83. distributiei iar supapele sa se deschida si|dispuse pe arborele cotit, arborele| . A
o Db o X dispuse pe arborele distributiei si
inchida la momentul oportun. distributiei si arborele pompei de A
. . . ) . S arborele pompei de injectie.
Sincronizarea trebuie realizata si cu injectie.
rotatia pompei de injectie in cazul
injectiei directe in cilindru.
Starea radiatorului in ce priveste colmatarea| . . : Scufundarea radiatorul intr-un vas| Diferenta de temperatura si de
. e Diferenta de temperatura si de presiune, . - ; . ;
acestuia se verifica prin: ; . o cu apa, dupa ce acestuia i-au fost| presiune, masurate intre intrarea
masurate intre intrarea si iesirea ) : SO L . «
84. o : N . .. | astupate racordurile cu dopuri de | siiesirea lichidului de racire, in
lichidului de racire, Tn timpul functionarii . : . . S .
; AR o cauciuc si s-a introdus aer timpul functionarii motorului, nu
motorului, trebuie sa fie de 25-35°C ificand . ie oA fi . 12
respectiv mai mare de 100 mm col Hg ,verificand presiunea cu un trebuie sa ie mai mare de 12-
' manometru. 159C respectiv 100 mm col Hg.
Parametrii de diagnosticare ai puntii fata Nivelul zgomotelor si vibratiilor
sunt: transmisiei principale si
85. Jocul in articulatii, starea cuplajelor Bataia radiala, zgomotele si diferentialului, zgomotul la
unghiulare, unghiurile de directie. vibratiile, jocul unghiular global | trecerea din regim de accelerare
in regim de frana de motor si
invers.
86 Pentru raportul stoechiometric (A = 1,00),
' sonda lambda de tip Zirconia genereaza un 400 mV 5000 mV 800 mV

semnal propriu de:
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87.

Parametrii de diagnosticare ai transmisiei
cardanice sunt:

Jocul unghiular dintre pinioane, zgomotul
la trecerea dintr-o treapta in alta,
zgomote la rularea intr-o treapta de
viteze.

Jocul unghiular, bataia radiala,
vibratiile.

Jocul la rulmentii arborilor
planetari, zgomotul la trecerea din
regim de accelerare in regim de
frdna de motor si invers.

88.

Senzorul de detonatie, informeaza blocul
electronic atunci cand apar bataile datorate
detonatiei, iar acesta realizeaza:

Introduce aer suplimentar folosind
regulatorul automat de aer pentru a
anula detonatia

Intarzie aprinderea, adica
micsoreaza avansul la producerea
scantetii

Intarzie aprinderea, adica mareste
avansul la producerea scantetii.

89.

Dezechilibrul franelor de pe puntea spate se
determina folosind relatia:

-F

‘ Ffr,stg‘spate fr,dr,spate

F

Fspate [%] =

(Ffr,slg,spate 10 fr,dr spate )

Foel%)= (Fi s * P

ad

(Ffr,stg,spate + Ffr,dr,spate)
G

Fspate [%] =

ad ,spate

90.

Daca la rulajul rectiliniu, automobilul ,trage”
intr-o parte, cauza este:

Raport incorect al unghiurilor de bracaj
ale rotilor de directie si valori inegale ale
unghiului de stabilitate; uzura suporturilor

de cauciuc ale barei stabilizatoare.

Amortizoare ineficace, rulmentii
rotilor fata uzati, joc prea mare
intre piesele casetei de directie.

Valori inegale ale unghiurilor de
cadere pentru rotile de directie;
convergenta rotilor de directie
dereglata; presiunea neuniforma
in pneuri.

91.

Verificarea geometriei directoare

trebuie sa se faca dupa:

rotilor

Verificarea si eliminarea jocurilor in

articulatiile suspensiei, bieletelor si

barelor de conexiune; verificarea si
reglarea presiunii nominale in pneuri.

Verificarea si reglarea doar a
presiunii nominale in pneuri.

Verificarea si eliminarea jocurilor
in articulatiile suspensiei;
verificarea si reglarea presiunii
nominale n pneuri

92.

La diagnosticarea generala a motorului de
automobil, parametrii investigati sunt:

Instalatia de alimentare, de aprindere,
gradul de poluare si etanseitatea
mecanismului motor

Etanseitatea mecanismului motor
si parametrii de reglaj ai
sistemului de distributie

Puterea, consumul de combustibil,
gradul de poluare si nivelul de
zgomot

93.

Dereglarile unghiurilor de directie conduc la
urmatoarele probleme 1n exploatarea
automobilului:

Functionarea defectuoasa a sistemului
de franare; joc unghiular ridicat al
volanului.

Oscilatia pe verticala a caroseriei;
eficacitate redusa a
amortizoarelor fata; neuniformitate
in functionarea franelor;

Uzura rapida, prematura si
neuniforma a anvelopelor; uzura
prematura a pieselor care fac
parte din ansamblul sistemului de
directie, cu implicatii asupra
sigurantei traficului; traiectorie
defectuoasa pe carosabil.

94.

Caroseriile autoportante preiau:

eforturile exclusiv de cadru, cadrul fiind
separat iar caroseria este fixata elastic
de aceasta

fortele produse in miscarea
auovehiculului Tn cazul in care
cadrul este suprimat

partial fortele produse in migcarea
autovehiculului, podeaua fiind
fixata rigid de cadru
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egal cu numarul unghiurilor
obtuze mai mici de 1809,
formate n proiectie laterala,

mai mare cu o unitate fata de
numarul unghiurilor obtuze mai
mici de 180°, formate in proiectie

mai mare cu o unitate fata
de numarul unghiurilor
obtuze mai mari de 1809,
formate n proiectie

95. Pentru o caroserie de autoturism numarul v . N N . . N -
) pe exterior, de catre laterala, pe exterior, de catre laterala, pe exterior, de
olumelor este: o - . o
tangentele principale la tangentele principale la capote (fat|catre tangentele principale la capo
capote (fata, spate), respectiv la parbriz |a,spate), respectiv la parbriz si la | te (fata,spate),
i la luneta. uneta. respectiv la parbriz si la
luneta.
. . : “ motorul plasat in partea din motorul plasat in partea din fata, motorul plasat in partea
96. Solutia clasica de organizare generala a . - d . -
: spate, puntea motoare fiind puntea motoare fiind puntea din din fata, puntea motoare
autovehiculelor presupune . o : N
puntea din spate spate fiind puntea din fata
97. Caroseria, care face corp comun cu cadrul :
o ) semiportanta autoportanta neportanta
automobilului este de tipul
98 Testele EuroNCAP se fac la o viteza de: 80 km/h 65 km/h 50 kmih
99. Caroseria tricorp este formata din o .« ... |pentru pasageri, pentru incarcaturi| pentru motor si pentru pasageri,
- pentru pasageri si pentru incarcaturi . . e 9
compartimernte separate si pentru motor unit cu sectia marfara
100 o - . . , , reducerea greutatii medii cu pana | lipsa problemelor tehnologice la
Caroseria din aluminiu are ca avantaj cost mic al materialului ; : .
la 40%. a autoturismului ambutisare
Baza portanta a unui autoturism este grinzi dispuse Ilon.g|tpd|nal . . .
101 ) . . (lonjeroane), grinzi dispuse suportii pentru articularea puntilor
formata dintr-un ansamblu de 3 componente| habitaclu, consola fata si consola spate . ' . ; ;
o transversal (traverse) si elemente si suspensie
principale ) 2 ’
de tip placa
. . combinarea a doua panouri
102 ' Al : un panou deformat si asamblat prin LT . “
Profilul stalpilor este format din sudare (interior si exterior) care formeaza| o teava rectangulara deformata
peretele lateral al caroseriei
103 Calculul de rezistenta a caroserilor inchise
ale autovehiculelor se face, in principal, solicitarea la rasucire solicitarea la Tncovoiere gi rasucire solicitarea la incovoiere
pentru:
104 Tabelele de tip sandwich asigura: cresterea rezistentei mecanice reducere\ibzrggirlr(;?tulw sia protectia anticoroziva
105 Ambutisarea tablelor pentru piesele de . “ - . cu retinere, folosind nervuri de —
; ) cu retinerea plana a semifabricatului . fara retinere
caroserie auto se face: retinere
106 La ambutisare nervurile de retinere permit |blocarea deplasarii materialului in matrita| curgerea materialului in matrita | deformarea locala a materialului
107 actiunea fluidului asupra deformarea cu blocarea miscarii

Ambutisarea hidraulica se face prin

deformarea cu deplasarea flansei

semifabricatului

flansei
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La asamblarea caroseriei, faliuirea este o

marginea unei piese exterioare

108 operatie secundara utilizatd pentru a sudare pe contur a doua piese din tabla este indoita peste o sudarea prin ip;rsejune a doua
asambla doua piese din tabla prin piesa interioara din tabla. b
prin presarea initiala a electrozilor, < s .
. . . . e x . Y - . fara material de aport cu o
109 Asamblarea pieselor de caroserie folosind| prin presare initiala a electrozilor, cu fara material de aport cu o <
. i . N cadenta de 30-90 puncte de
sudarea prin puncte se face: material de aport cadenta de 30-90 puncte de N )
- : sudura pe minut
sudura pe minut
110 - . N . - . punctul de contact al calcéiului cu -
Pozitionarea volanului se face Tn raport de: pozitia scaunului podeaua pozitia pedalelor
suprafetele interioare ale automobilelor . structura vehiculului si din
111 . s . . N A - echipamentele care . o
Siguranta activa a unui vehicul este data de: cu care vin in contact ocupantii . . L echipamentele si sistemele care
S ajuta la evitarea coliziunii S : .
automobilului asigura protectia pasagerilor
suprapunere pe o0 anumita latime
a tablelor de grosime s (mm),
Asamblarea pieselor de caroserie folosind . . strAngerea fiind relizata cu ajutorul .
112 . ; ; S electrozilor si asezarea cap la cap a . o Spurarpunerea tablelor si
sudarea in puncte prin presiune si rezistenta unor electrozi de contact realizat; . : L :
) . tablelor ; o aplicarea unei tensiuni electrice
electrica se face prin suprapunerea din cupru sau aliaje de cupru,
actionati mecanic cu forta de
refulare
113 Sudarea in puncte cu regim moale se intensitate mare de curent de prin valori mal mici al gurenFuIU|
. ) - . de sudare si timpi mai lungi de
caracterizeaza prin sudare si timp scurt de preincalzire PN o
preincalzire in vederea refularii
Conceptia, proiectarea si elaborarea
114 tehnologiei sistemului de productie a . . tipului de productie din structurii si functionalitaji
; . . comportarii acestuia in exploatare. . . )
sistemului autovehicul, presupune intreprindere acestuia.
cunoasterea::
115 Reparatile capitale (RK), reparatiile
generale (RG) si reparatiile curente (RC) se durata de expolatare numarul de km parcursi volumul complexului de lucrari
stabilesc in functie de:
Activitatile de conceptie si cele economice
116 dintro intreprindere de fabricare sau de sectii de proiectare colective strategice servicii sau birouri
reparare se desfasoara in compartimente P 9
care se numesc:
Metoda coeficientului de continuitate
117 (constantd) a fabricatiei sau reparatiei . . coeficient al sistemului de - .
o : : ritm mediu de lucru : coeficient productiv
consta din aprecierea unui parametru productie
denumit:
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Cu ajutorul parametrului adimensional ms
=Sr /Sn (raportarea suprafetei reale de
contact la suprafata nominala), se poate
aprecia:

marimea fortei de frecare

durata rodajului

gradul de prelucrare al
suprafetelor Tn contact

119

Care dintre regimurile de frecare realizeaza
cel mai mic coeficient de frecare si o
intensitate de uzare foarte redusa:

regimul de frecare fluida

regimul de frecare
elastohidrodinamica

regimul de frecare semifluida

120

Regimul de frecare semifluida (mixta) se
intalneste in functionarea automobilelor:

numai la pornire

la pornire si oprire

in sarcina

121

S-a constatat experimental ca, pentru a se
realiza frecarea (ungerea) fluida, in cazul
suprafetelor perfect netede, este suficienta
0 grosime minima a peliculei de lubrifiant
de::

(0,1..0,2) m

(0,1...0,2) ym

(1...2) um

122

Uzarea de cavitatie este procesul de
distrugere a suprafetelor in contact cu
lichide in miscare cu vitezd mare, cand iau
nastere fenomene si procese mecanice,
chimice, termice, electrice. La care dintre
urmatoarele tipuri de piese este intalnita
acst tip de uzare:

turbosuflante

cuzinet - arbore

rotoarele de pompe, cilindrii de
motor

123

Rodajul reprezintda o etapa obligatorie in
functionarea cuplelor in scopul corectarii
unor defecte de micro sau macrogeometrie
a suprafetelor conjugate, rezultate

ca urmare a asamblarii defectuoase

in urma prelucrarilor mecanice

in urma tratamentelor termice.

124

Principalele criterii pentru utilizarea unui
anumit tip de fontd pentru constructia
cilindrilor si segmentilor M.A.I. sunt:

compozitia, structura si duritatea

prelucrabilitatea

continutul de grafit

125

Fontele pentru segmenti trebuie sa prezinte
o duritate faid de aceea a materialului
cilindrului cu care va lucra in pereche:

mai redusa cu circa 20 HB

mai mare cu circa 30 HB

egala

126

Proprietatile lubrifiantului (onctuozitatea,
vascozitatea etc.) au un rol important in
reducerea uzurii adezive a suprafetelor de
frecare. Astfel, onctuozitatea favorizeaza
mentinerea filmului de ulei pe suprafete:

in timpul pornirilor

in cazul unor cuple uzate excesiv

n timpul opririlor
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Depunerile carbonoase dure (calamina)
datorate uleiului care ajunge in camera de
ardere si participa la ardere Timpreuna cu
amestecul carburant se datoresc:

uzurii segmentilor de ungere

uzurii cuzinetilor

calitatii lubrefiantului

128

Tn cazul cutiilor de viteze (de distributie) si al
diferentialelor automobilelor un indiciu
asupra aprecierii gradului de uzare a
pieselor conjugate din componenta acestora
poate sa fie:

pierderile de lubrefiant

intensificarea zgomotelor n limpul
functionarii

jocul mare in cupla

129

Unul dintre dezavantajele principale ale
metodei determinarii uzurii pieselor cu
ajutorul izotopilor radioactivi este:

masuri speciale de protectie contra
radiatiilor

personal specializat

necesitatea scoateri
autoturismului din functiune

130

Numarul de reparatji ce pot fi efectuate la un
arbore se stabileste tinand seama de:

grosimea de material ce trebuie
indepartata

diametrul minim admisibil al
fusului

rugozitatea suprafetei ce trebuie
asigurata prin prelucrare

131

Din punct de vedere economic, pentru ca
reconditionarea sa fie justificatd, este
necesar ca pretul de cost al piesei
reconditionate sa fie fata de cel al piesei noi:

cel mult 40%

cel mult 20%

cel mult 30%

132

La honuire, honul are o migcare de rotatie si
in acelasi timp o miscare de avans in
ambele sensuri, rezultand o retea a urmelor
lasate de particulele abrazive pe piesa, sub
un anumit unghi controlabil in functie de
raportul  vitezelor. Experimental, s-a
constatat ca acest unghi are o influenta
deosebita asupra:

uzurii pietrelor abrazive

rogozitatii suprafetei

mentinerii peliculei de lubrifiant

133

Deformatiile suplimentare ale piciorului
bielei pot aparea si datorita pozitiei
excentrice a boltului din cauza:

jocului exagerat

montajului defectuos

rugozitatii prea mari

134

Ecuatia caracteristica unei transformari
adiabatice pentru gazul perfect este :

pV = ct.

TVY1=ct.

(pV)Y = ct.

135

Unitatea de masura pentru entropia
specifica este:

J/kmol

J/kg

J/kgK

136

Energia interna a unui gaz perfect nu se
modifica in timpul

unui proces adiabatic

unui proces izobar

unui proces izoterm

137

In diagrama p-V aria de sub curba
transformarii cvasistatice si axa volumelor
este proportionala cu

cantitatea de caldura

lucrul mecanic de variatie a
volumului

lucrul mecanic tehnic
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138

In diagrama p-V aria cuprinsa intre curba
transformarii cvasistatice si axa presiunilor
este proportionala cu

cantitatea de caldura

lucrul mecanic de variatie a
volumului

lucrul mecanic tehnic

139

In diagrama T-S aria cuprinsa intre curba
transformarii cvasistatice si axa entropiilor
este proportionala cu

cantitatea de caldura

lucrul mecanic tehnic

caldura si lucrul mecanic

140

Intr-un ciclu motor raportul dintre lucru
mecanic util si caldura consumata de la
sursa calda in acest scop se numeste:

coeficient de lucru mecanic

randament termodinamic

coeficient de performanta

141

Presiunea unui amestec de gaze perfecte
este egala cu suma presiunilor partiale ale
tuturor componentilor

Legea lui Amagat

Legea lui Dalton

Legea lui Charles

142

Constanta universala a gazului perfect

R=8314 kJ/kg

R=8,314 J/kg

R=8314,37 J/(kmol K)

143

Conditii normale fizice de presiune si
temperatura pentru un gaz perfect

pn=750 mmHg; tn=0°C;

pn=760 mmHg; Tn=273,15K;

pn=730 mmHg; Tn=273,15 K
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